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Las mecanicas
turbodiesel también
han invadido el
territorio de las
grandes berlinas de
representacion.
Buena muestra de
ello son el flamante
Audi A8 V6 TDi y el

= GUHINMDre

COm al’atNO Mercedes Clase S
Audi A8 TDI Vil eligelgl[el} TD, dos palacios

rodantes
MerCedeS 3300 TD alimentados por
gasodleo que
ofrecen un nivel de
prestaciones
fantastico con un
consumo
sorprendente.

e, A,

OJ3HOVd"

s



ace apenas veinte
H anos era Impensable
que una berlina de re-
presentacion, es decir, con
un tamanfo, precio y nivel de
acabado de alto standing,
pudiese llevar un molor de
gasoleo. Por lo menos, pocas
marcas se lo planteaban. La
unica fue Mercedes, que ya
intula que este tipo de meca-
nicas tendrian un hueco en el
mundo de los turismos, en
contra de la opinion de los
mas puristas, que entendian
que estaban
mas bien
destinados
a los pesa-
dos vehl-
culos In-
dustria-
les. De he-
cho, la firma de la estrella
puede considerarse pionera
en aste campo, montando
después de la || Guerra Mun-
dial (en 1949) en
su modelo 170D
un motor Diesel
de cuatro cilin-
dros y 1,697 cc,
que daba 38 CV
a 3.200 rpm.
Ademas, no hay
que olvidar que
uno de sus pro-

También con el
nuevo V6 TDI el
buque Insignlia
de Audl ofrece

CON un consumo medio de 12
litros/100 km

Sin embargo, la revolucion
de los Diesel ha propiciado
que estos motores se hayan
refinado hasta tal punto que,
incluso en modelos tan exclu-
8ivos como los protagonistas
de este comparativo, tengan
un fuerte peso especifico en
la oferta de sus respectivas
marcas. De esta forma, los
buques insignia de firmas co-
mo Mercedes o Audi cuentan
con opciones turbodiesel de
alto rendimiento que propor-
cionan prestaciones propias
de motores de gasolina. Au-
di, como reciente impulsora
de esta moda de los lurbo-
diesel con el desarrollo de la
técnica de la inyeccion direc-
ta, acaba de lanzar un pro-
pulsor V6 de estas caracte-
risticas con nada menos que
150 CV y un vigor perfecto
para animar a su poderoso
AB. Este nuevo
geis cilindros en
V a 90% cuenta
con la tecnolo-
gla mas avan-
zada, que inclu-
ye las culatlas
de cuatro valvu-
las por ¢ilindro
con doble arbol

totipos mas fa- el mismo de levas por
mosos de toda refinamiento bancada, lurbo-
la historia, el compresor de
C111, monté en HUS il geometria varia-
1976 (en su 3* hermanos de ble, intercoolar
generacion) un gama y bomba de pis-

potente molor
turbodiesel de
cinco cilindros
Desde enton-
ces, la gama Mercedes ha
contado con diversos mode-
los Diesel con los que satisfa-
cer a |los clientes mas ahorra-
dores. Ya en los afos '60 te-
nia en su familia una version
equipada de un tetracilindrico
Diesel de 2 litros y 55 CV
montado sobre el equivalente
al Clase C actual, mientras
que una década mas tarde, a
finales de los ‘70, su exclusivo
Clase S montaba un fantasti-
co turbodiesel de 3 litros que,
con sus 115 CV, era capaz de
mover aglimente una carroce-
ria de 5,2 metros y un peso de
1.765 kg. Este ancestro del
S300 TD alcanzaba una velo-
cidad maxima de 165 km/h

24 AUTOMOVIL

ton radial, con
el que se consi-
gue una mayor
presion de in-
yeccion y no se necesita el
common ral que tan de moda
s@ esta poniendo entre las
mecanicas TDI. De esta for-
ma, se alcanza la potencia
maxima mencionada de 150
CV a 4.000 rpomy, lo que es
mas importante, una curva
de par muy plana con valores
muy elevados, Desde el ra-
lentl el par es enorme, ofre-
clendo una cota maxima de
31,6 mkg a 1.500 rpm y man-
teniendo valores por encima
del 90 por ciento hasta pasa-
das las 3.500 rom. En el ban-
¢o de rodillos ha desarrollado
nada menos que 178 CV, lo
que dice mucho de su poten-
cial real
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La tapiceria de cuero y la regulacion
eléctrica de los asientos son opcion en

el A8 TDLI.
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El cambio Tiptronic de cinco
relaciones casa a la
perfeccién con la elasticidad
del V6 TDI de 150 CV.
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Mercedes por su parte em-
plea en su modelo estrella
una mecanica con precamara
de combustion, una técnica
que parece esta en vias de
extincion ante la llegada de
los motores TDI. Sin embar-
go, este seis cilindros en linea
de 3 litros demuestra que su
rengimiento esta plenamente
vigente, ya que se trata del
lurbodiesel con mayor poten-
cial nominal del mercado en-
tré 108 turis-
mos (entre
108 1000 te-

frreno 10s
hay mas
potentes
como el
del Toyota
HDJ100). Tampoco anda cojo
an cuanto a sofisticacion téc-
nica, ya que ofrece culatas
multivalvulas, también con
doble arbol, aunque su lurbo-
COMPresor no es
de geometria
variable; por su-
puesto cuenta
con la Inestima-

Mercedes puede

minima expresion, Entre |a ex-
celente Insonorizacion de la
que hacen gala los modelos
mas modernos y la disminu-
cion del sonido que emite al
propio motor, se ha alcanza-
do una rumorosidad compa-
rable a la de modelos de ga-
solina y, en algunos casos, in-
cluso superior. Por ejemplo,
el Mercedes Clase S300 TD
de este test emite a 160 km/n
68 decibelios, una cifra casi
inimaginable hace unos anos
en un turbodiesel y que supo-
ne todo un reécord en la cate-
goria. Se trata de uno de los
coches menos rumorosos de
cuantos han pasado por esta
redaccion, sean gasolina o
Diesel. La cifra de decibelios
del Audi A8 TDI a esa misma
velocidad es ligeramente su-
pearnor, aunque también hay
que tener en cuenta que se
lrala de una mecénica de in-
yeccioén directa
que siempre
provoca mas
ruido, De todas
formas, es una

ble ayuda de un considerarse cota que supera
Intercooler de por poco los 68
grandes dimen- pionero en db y que sélo
slones montar puede calificar

Un aspecto
tan importante
en los motores
lurbodiesel co-
mo la relacién
de compresion
marca las gife-
rencias entre
ambos propul-
sores, ya que el
de Mercedes
ofrece una rela-
cion mas alta, con 22:1 frente
alos 19.5:1 del Audi. Anuncia
nada menocs que 177 CV con
un par de 33,6 mkg a 1.600
rem y, sin embargo. en la
practica, sus cifras son mu-
cho mas espectaculares: casi
190 CV a un régimen de ape-
nas 4,300 rpm; sin duda loda
una joya la que propulsa al gi-
gante Clase S con una fuerza
endiablada

Uno de los aspeclos por los
que este 1ipo de mecanicas
turbodiesel no estaban muy
bien vistas hace unos anos en
las berlinas de lujo era el ex
cesivo ruido que generaban
sus explosiones, Ahora este
problema se ha reducido a la

26 AUTOMOVIL

mecanicas de
gasoleo en sus
berlinas,
tradicion que
nacio a finales
de los anos ‘40

$@ ge excelente

Y @8 que, dos
marcas como
Audi o Merce
des no podian
permitirse al lujo
ge gue sus mo-
delos mas em-
Dlematicos no
contaran en sus
variantes turbo-
diesel con el
mismo refinamiento que sus
versiones gasolina mas sofis-
ticadas. Hasta tal punto es as|
que Incluso combinadas con
el cambio automatico (algo
no muy frecuente en este tipo
de mecanicas) permiten un
agrado de conduccion fan-
tastico. Audl muestra sus me-
jores armas al montar nada
menos que su prestigioso
cambio Tiptronic de cinco re-
laciones. Y tal es el par que
gdesarrolia a muy bajas vuel
tas su V6 que se puede decir
que para una ulllizaciéon nor-
mal sobran dos marchas
«Dios da pan a quien no tiene
hambre», De todas formas,
como hay refranero para 10
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Al igual que su rival de Audi, este Mercedes ofrece a
Sus ocupantes un gran nivel de seguridad pasiva con
airbags por todas las esquinas.
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La instrumentacion del Clase S
es la mas completa; el cambio
automatico también ofrece
cinco marchas.
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Datos oficiales

Mercedes S 300 TD

delantero longitudi-

Audi A8 V6 TDI

Sels cllindros an V a 80 delantero longl
tudinal, refrigerado por agua

Blogue de fundicion y culalas de aleacior Bioque de fungicion, culata de
ligera; ciguenal sotre cualro apoyos gora; ciguenal sobre siete apoyos
2.496 cc (78,3 x B6.4 mm), 2.996 cc (87 x 84 mm)
gcompresion: 19.5:1 compresion: 22:1

Gaestidn electrénic

.,g, MOTOR
,4_,.’.1 Definiciéon
@' &-,..\ Arquitectura
Cllindrada

Alimentacion

Sois clindros an linea
nal; refrigerado por agua

gleacion i

A Con Inyeccion diracta Geaslion olocttonica con inyeceion Diase!

y encendido Diasel, bomba de piston radial, turbocom con precamara do combustion mv!,u,f am
presor de geomaetria vanable Bosch lara DrOsor @ Ntercooio
do a 1,1 bar e mtarcooler

Distribucién Cuatro vélvulas por cllindro accionadas al Cuatro valvulas por cilindro accionadas o )
iravas deé doble Arbol de levas por bancas ,." lravés de doble arbol de levas mandados |

mandados par pitones y correa deninca
HHOKW (150 CV) & 4 ’:()’)'pw
310 Nm (31,6 mkg) a 1,500 rpm

por cadena
130 kW (177 CV) a 4.400 rpm
330 Nm (33.6 mkg) a 1.600 rpm

) At et st h ) B e —— - A A 88 80t 8702 $0

Potencla maxima
Par maximo

TRANSMISION
Disposicién motriz

Cambio automaAtlico da cinco raelacionas Camplo aulomatico de cinco relacionos

en prolongacion del cigbenal; traccion de N prolongacion ¢el ciguenal; propuision
lantera con control electrénico ASR trasera con control elecironico ASR
Convertidor hidraulico de par Convertidor hidraullco de par

Embrague

El dilametro de las llantas
en su configuracion de
serle es en ambos
modelos de 16", aunque
se pueden aumentar
opcionalmente.
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Camblo 1* 3,665:1 (11,65 km/h) 3930'1 (9.75 km/h)
(relaciones y e 1,999:1 (21,35 k/h 2,410:1 (15,91 km/h)
desarrollos 3* 1.407:1 (30,34 km/n) 1,490:1 (25,74 km/h)
“Ml.') 4. 1.000:1 ‘.["t"i .‘,n;)') ! 1 000:1 (38.38 km/M)
8* 0,742:1(57.54 km/h) 0.830:1 (46,20 km/h)
Reduccion del grupo 9051 49701

BASTIDOR
Suspension

Direccién

Volante
Sistema de frenado

Llantas
Neumaticos

COTAS

Largo/ancho/alto
Batalla y vias
Depésito

Peso

Delantera independiante, de paralelogra-
mo deformable; trasera independiente
oon riangulo inferior v Hrazo supearior, ra
jorles helicoidales, amortiguacores toes
COpICOs vy establizadora on ambos trones
(29/14 mm @)

Cremallera asistida; didmetro de giro
123n

380 mm @ (2,75 vueltas)

Doble circuito hidraulico en diagonal L,(i‘~]
discos vantilagdos delante (314 mm @) |
macizos detrds (245 mm @) v ABS
Aleacion ligera, de 7"x 16 '
Goodyear Eagle, de 225/60 WR16; presio l

nes de ruedas, 2.2/2.2 bar

Laelantora ndependiente de paraielogra
mo deformable, irasera indepandionte |
50 Multibeazo r-v-".ru'r".In»h.i»t';‘i.n 88, amor
liguadores telescopicos y aslabiizagora
(ZB/17 mm Q) an ambos trenaes
Recirculaciton de bolas diametro |
ga giro, 12,2 17

400 mm @ (3,10 vueltas)

LDobla circulto

1T,
asisian,

hidraulico en diagonal, con

discos vaentilados daelante (320 mm @), |
macizos deiras (290 mm @) y ABS |
Algacion | igera, de 7.5'x 16 ‘

Continental Contienco Contact-CP :1("
:)'l‘tj:'(l"l Hﬂh. RIASIONG; (ll' ruogns
. 'u) 0 hl"

5.034/1 880/1 440 mm
2,882 v 15971 586 mm
90 itros

1625 kg '

PRESTACIONES

Velocidad maxima
0100 km/h

CONSUMO
Homologado ECE

214 kmMh
1Y .)'1{1 |

(SO120/urbana); 4 6/5,7/10,0 (tros/100 km

- sevrencoan B L R ———

5.100/1.890/1 490 mm
3.040 mm y 1.610/1 580 mm
100 litros

1.9585 kg

Bt 4 B Sttt 8 08t et et § § 8 o St Bt B8 £

206 km/h
117210

B e e,

(90/120/urbant): 6.7/8,7/11 .0 litros/100 l-;v-.l

o

............ 0000000 mamn b st bt ab @ St bbb S




LLAVE EN MANO
Precio basico

El secreto de la
eleganciay
personalidad de
estas dos belinas
radica en su
exquisita
discrecién, En los
dos casos los
faros de Xenon se
pueden incorporar
como extra.

Ficha comercial

Audi A8 V6 TDI

833 1,000 ptas, IVA, transporte 8 Impuestio
de matriculacion incluldos. tasa de malrcuia, |
SOQUI0 Y ORCIONES aparte

Mercedes S 300 TD

9,350,000 ptas. IVA e impueasto ae matricula-
clon incluidos, transporte, 1asa de malricula
Seguro y opclones aparte

Un afo sin limde de kllometraje

Chciembre de 1996

049 26 88 88

Garantia Un ano sin limite de kilometrale

Lanzamiento

on Espafa Enero 1998

Atencion

al cllente 200 132 132

EQUIPAMIENTO

Serie ABS, control de tracclon ASR, alrbag de con:
ducior, pasajero y laterales delante y detras
faros antiniebla, regulacion eléctirica de altura
de taros, alarma antirrobo, ratrovisoras aléc-
ricos, lantas de aleacion, climatizador, com:
putadora de abordo, clerre centralizado, di-|
reccion regulable en altura y distancia, aleva- |
lunas eléctricos en las 4 puortas, lapicerial
Jacquard Satin, asientos delanteros regula- |
bles an altura manualmente y el respaldo |
glecincamentie

Opclonal Faros de Xenon (176,000 ptas.), retrovisores

extenores con cristal eslérco plegables eléc:
tnicamente (21.000 ptas.), ¢ristales doblas
(132.000 ptas ), techo corradizo aléctrico
(220,000 ptas), lavalaros (24.000 pras.), llan
1as de aleacion 8"x 18" {(330.000 ptas.), ¢o-
lumna do direccion regulable elactincamente
(82.000 ptas.), tapiceria de cuero (416.000
plas.) y asientos reguiables elactricaments
gn altura, lumbar, inclinacion y reposacabe
zas (249,000 pias.)

Alrbags laterales, requlacion en allura del vo-
lanta, climatizador automatco, llantas de ale
acion, ABS, control de traccion ASR, airbag
de conductor, pasajero y laterales delante y
detras, faros antiniebla, retrovisoras eléctri-
cos, llantas de aleacion, climatizador, coms-
putadora de abordo, cierre centralizado, di-
reccion regulable en altura y distancia, eleva-
Iunas aléctricos on las 4 puernas

Pintura metalizada (193.536 ptas,), tapiceria
de cuero (436 480 ptas.), amortiguacion
adaptativa (566.272 ptas.), aslento derecho
con reqgulacion eléctrica (141.824 ptas.), 1e-
cho corradizo eléctrico (243.200 ptas.), regu-
lacion alacirica de! volante (108.800 ptas.),
control electrdnico de estabilidad ESP
(211.968 plas.), alarma antirrobo (90.496
plas. ), laros de Xenon (219,008 plas, ), asien:
tog delanteros calefactados (120,192 ptas.)
frigodifico en o maletaro (468 096 plas.), lim.
plalavataros (83.840 ptas.) y llantas de alea:
cion de B.5°x18" (643.584 ptas.)

(

do, la otra valoracion es la de
que mas «vale que sobre, que
no que falte». Porque con la
artilleria que gasta este AB se
puede extraer todo el jugo al
V6 del modelo de Ingoistadt.
Ademas, con el buen rendi-
miento a bajas revoluciones,
se puede permitir el lujo de
contar con unos desarrollos
de cambio muy largos. Sin
embargo, esto conlleva un as-
pecto negativo, ya que en las
arrancadas el convertidor se
ve obligado a patinar en exce-
50, 0 que se traduce en me-
nor efecacia o, 10 que es lo
mismo, mas gasto de com-
bustible; ademas repercute

Ambas firmas
germanas
combinan estos
econémicos
propuilsores con
unos magnificos
cambios
automaticos.

en el conductor con una sen-
sacion algo menos agradable
(se quiera o no, se tiene la
costumbre de los coches con
embrague y el sentir patinar a
la transmisién siempre tiene
un efecto desagradable).

Mercedes también goza de
un excelente cambio automa-
lico de cinco relaciones, pero
con los desarrollos mas ajus-
lados y con menos salto por
tanto entre marcha y marcha.
De siempre se ha alabado el
buen funcionamiento de las
cajas automaticas de la firma
de |a estrella, y esta version
no podia ser menos. Aunque
no ofrece la posibilidad se-
cuencial tipo Tiptronic como
el Audi, su buen manejo, en
caso de mover la palanca por
la caracteristica rejilla tipo la-
berinto, le convierten en uno
de los mejores cambios del
mercado

Donde merece la pena de-
tenerse es en el apartado de
prestaciones. Si uno se fija en
las cifras de acelaracion, po-

AUTOMOVIL 29



CENTRO TECNICO

Mientras Audl|
recurre a la técnica
de Inyeccion
directa en su V6,
Mercedes
conserva la
mecanica con
precamara de
combustion.

Banco de pruebas

AUTOMODVIL

Mediciones realizadas por ol equipo de prugbas de AUTOMOVIL con el sistema

glecironico Datron-Correvit EEP3 (prestaciones g frenos), caudalimetro Flowtro
nic (consumo) y banco de rogilios Bosch FLAZO

(rengimiento)

Consumo medio en la prueba = 01 ros/ 100 km

10,24 litros/100 km

VELOCIDAD Audi A8 V6 TDI Mercedes S 300 TD |
Maxima absoluta 208.20 km/h &4 3.618 rpmen D 206,78 kmmhada 476 rpmen D
Kilémetro lanzado
(tras 1.000 m de aceleracion) 204 77 km/h 180,36 km/nh
Salida del km lanzado
(tras 2.000 m de aceleracion) 206 .89 km/n a 2,596 rpm en D 198 kmMm o 4.286 cpmen D ‘

ACELERACION |
0-100 km/h 11"21/100 (en D) 10°36/100 (en D) |
400 metros (salida parada) 17 98/100 1716/100 |
1.000 metros (salida parada) 32"34/100 31"56/100 ,

I

RECUPERACION |

En 4" (desde 40 km/h) 400 m 15737/100 15"37/100

1.000 m 29°72/100 29"66/100 ‘
En 5* (desde 50 km/h) 400 m 14780/100 14"67/100

1.000 m 29710/100 28"86/100 J

ADELANTAMIENTO
Lento: 20-70 km/h 0" 13/100 (&n D) 57071100 (en D)

Répido: 70-120 km/h 9°41/100 (en D) 8°85/100 (en D)
Total: 20-120 km/h 14°54/100 (en D) 13"92/100 (en D) l

FRENADA
140 km/h a0 742 man 3°74/100 | 76.7men3"91/100 ]

CONSUMO
Velocidad constante 100/120 wmyh: 5,77/6.81 hros/ 100 km 100/120 km/n: 8.38/9,29 litros/ 100 km
Conduccelén normal vol. media: 98,53 knyh vel. media: 104,23 km/h, .
(carretera/Redia/Autopista)  © & 11108100 «m 8,55 liros/100 km
Conduccion deportiva vél media; 133.28 km/h vel media: 133.28 km/h!

(carmetora montafa/ReckvAutovia) 10 57 lros/ 100 ke 14,74 litros/ 100 kry j

UNIDAD PROBADA

Peso en bascula
Reparto de masas
Presion de ruedas

RENDIMIENTO

® Potencia maxima
178.02 CV a 3.940 rpm (Audl)

189,19 CV a 4. 290 rom (Mercedas) 180

® Par maximo

37,70 mkg a 2 990 rpm (Audi)
3783 kg & 3400 rom (Mercedes)
® Régimen maximo

4.510 rpm (Audi)

4 750 rpm (Mercagdes)

® Relacién peso/potencia
9.68 kg/CV (Audl)

10,45 kg/CV (Mercedes)

® Potencia especifica
71,32 CV/litro (Audi)

63,156 CV/itro (Mercedes)

1,723 h? 1 977 kg
1,069/654 kg (62/38 %) 1,042/935 kg (52,7/47,3 %)
2.5/2.5 ba 2.5/2,7 bar ]
cv v
200 -t 200
180 SEREY -
160 | 160 —_
o —| mkg 140 | mkg
120 =E= R RSl 120 a8
100 el A0 100 |- 40
00§} 3 80 {—4— ——1 32
60 24 00 {—- — - 7.' | 24
40 ‘ 16 a0 | --.—-o—.,—a_._-lﬁ 16
20{ 4§ | 48 20 §—f—d— .—_lo_.. —e—o—1{ 8
) 29 4 4 .6 7‘.70';0) 1 3 3 4 8 ¢ 7“70"50,
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dria entenderse que se trata
de una buena berlina de ga-
solina o Incluso un polivalente
de ciertas connotaciones de-
portivas. Acelerar 08 prime-
ros 1.000 metros en torno a
los 32 segundos resulta una
cifra excepcional teniendo en
cuenta que se trata de mode-
los de elevadisimo peso (casi
dos toneladas en el caso del
Mercedes; 1,7 para el Audl) y
motores turbodiesel. No obs-
tante, aun con el handicap
del peso, el modelo de la fir-
ma de la estrella disfruta de
unas prestaciones mejores,
aprovechandose del mayor
potencial de su motor. El Audi
de todas formas no anda de-
masiado lejos, aventajando a
su rival en velocidad punta,
dato en el que se muestra li-
geramente superor

LO clerto es que eslos dos
modelos son ideales para via-
|ar comodo y rapido, mante-
niendose en unos consumos
muy ajustados. Se puede de-
cir que con un gasto de 10 |i-
tros cada 100 kildbmetros el rit-
mo en carretera muy alto

El comportamiento de am-
DOS gigantes también permite
disfrutar de las dotes dinami-
cas comentadas anteriormens-
te. Cada uno ofrece su filoso-
fla particular, ya que mientras
el Audi es un traccion delan-
{era (tambien existe en ver-
si6n Quattro con cambio Tip-
tronic), el Mercedes sigue fiel
a su concepcion de propul-
sidn posterior, La capacidad
de traccion esla asegurada
con un control electronico de
serie en ambos modelos (pu-
diendose mejorar en el Mer-
cedes con el control de esta-
bilidad ESP, que por poco
mas de 200.000 ptas no deja
en ningun momento que el
coche se gesmande lo mas
minimo), 10 que hace la con-
duceion muy sencilla y perdo-
na casi todos los errores que
se puedan cometer al volan-
te. Artilugios electronicos
aparte, se puede decir que
ambas berlinas ofrecen una
agilidad cuando menos sor-
prendente, sobre todo tenien-
do en cuenta el tipo de meca-
nicas que las anima, auténti-
cos prodigios en economia
aplicada

Juan Ignacio Egulara



